Kithlboxen oder speziell ummantelten
Packstiicken befordert werden — auch das
wurde im ACD thematisiert. Als Losung
bleibt da nur die Rontgenkontrolle oder
gar die physische Inaugenscheinnahme
durch Fachpersonal.

Nun blickt die gesamte hiesige Cargo-Bran-
che gebannt auf den Stichtag 29. April 2013.
Denn ab dann gelten verschérfte Sicher-
heitsregeln innerhalb der EU. Dann erhalten
nurmehy die Luftfrachtsendungen so ge-
nannter Bekannter Versender den Status
»sichere Fracht“ (siehe Kasten Seite 18).
Uber diesen Status verfiigen derzeit tiber
mehr als 80 Prozent aller deutschen Luft-
frachtausfuhren. Ab Ende April werden es
voraussichtlich hingegen nur noch etwa 20
Prozent sein. Darauf deuten jiingste Zahlen
von LBA-Abteilungsleiter Marco Jentsch
hin. Er sprach in Frankfurt nun von derzeit
1072 zugelassenen Bekannten Versendern
und 400 noch offenen Antrigen. LKW-
Staus ab dem 29. April vor den Frankfurter
Frachtanlagen, speziell zu Spitzenzeiten,
zeichnen sich also schon heute ab. ]

Heiner Siegmund, freier Journalist
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,Das ist ein Skandal”

Warum Stephan Haltmayer, Geschaftsfiihrer der Spedition Quick
Cargo Service die Sicherheitspraxis bei Luftfracht in der EU kritisiert.

Das Kontrollsystem RASCargo ist in der Welche Konsequenz zieht QCS daraus?
Luftfrachtbranche umstritten. Warum? Wir denken dartiber nach, mit Inkrafttreten der
Stephan Haltmayer: Gegen das Kontrollsys- verscharften Sicherheitsbestimmungenam 29:
tem spricht nichts. Es funktioniert offenbar gut, April 2013 unsere Sendungen zui den genann-
ist kostengiinstig-und geht schnell. Es ist aber ten Flughafen zu fahren, statt sie‘in Frankfurt,
auBerst bedenklich, dass.es nurin einigen EU- Diisseldorf oder Miinchen abfliegen zu lassen,

Landern offiziell zur Sicherung von Luftfracht

zugelassen ist. In anderen Staaten, etwa in Klingt nach regem Pendelverkehr. ..
Deutschland, ist és dagegen nicht zulssig. Esist ein Skandal, dass beim Thema Sicherheit
Deutsche Verlader miissensich also tiberlegen, in der EU unterschiedliche Praktiken gelten: Das
ob fiirdie Kontrolle und den Abflug ihrer Sen- wird den Luftfrachtstand-

dungen nicht benachbarte auslandische Air- ort Deutschland schwg-

ports eine gunstigere Alternative sind. chen und zueinem

Security-Tourismus fiih-
* An welche Flughéfen denken Sie da? ren; Die Cargo-Industrie

GroRere Flughafen mit einer Vielzahlan Flugver- - - braucht in punkto Luft-

bindungen wie Paris oder Amsterdam. Fracht- frachtsicherheitalso EU-
sendungen werden dort im Vergleich zu deut- weit identische Spielre h/
schen Standorten viel schineller und unkonven- gelnund eine vergle:c

tionelter kontrolliert; Das liegt abernicht anden re Praxis. hs

hiesigen Airports, sondern an den natio-

nalen gesetzlichen Bestimmungen, Stephan Haltmayer
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Sparen Sie sich die Risiken ~
wir sorgen fur den Fuhrpark.

Sie bendtigen eine dynamische, bedarfsgerechte
Flottenanpassung zu flexiblen Mietlaufzeiten?
Dazu ist lhnen eine kurze und unbUrokratische
Abwicklung mit europaweiter Mobilitatsgarantie

thr Kontakt zu Greiwing 0049 (0) 25 71 99 79 80 | www.greiwing.com

wichtig? Mit unserer Erfahrung rund um das Fuhr-
parkmanagement schaffen wir Ihnen den Freiraum,
den Sie fur ihr Geschaft benotigen. Denn eine gute
Partnerschaft ist letztlich die halbe Miete.
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