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Transport + Logistik I Luftfrachtsicherheit

Sorge um Wettbewerbs-
verzerrungen

v. Ln.r.: Thomas Ritter (Fujitsu Semiconductor Europe), Marco Jentsch (LBA ), Bianca Bazant (LFS Ser-
vice) Wolfgang Plantholt (Moderator), Patrick Tschirch (LUG Aircargo Handling), Jan Bender (Dachser)

as Grummeln im Saal war deutlich
Dvernehmbar. Grund fiir die Unruhe
auf der jiingsten Sitzung des Aircar-
go Clubs Deutschland (ACD) in Frankfurt
war das Gefiihl der rund 130 Teilnehmer,
in Europa zwei Geschwindigkeiten in Sa-
chen Luftfrachtsicherheit zu haben (siehe
Kasten). ,,Ich sehe hier eine klare Wettbe-
werbsverzerrung zum Nachteil deutscher
Versender und Verlader®, monierte etwa
Stephan Haltmayer, Geschaftsfithrer der
Spedition Quick Cargo Service (QCS)
(siehe Seite 19).

Unterschiedliche Kontrolimethoden

‘Was Haltmayer empért: Trotz einheitlicher
EU-Gesetzgebung segneten in etlichen
Mitgliedstaaten die jeweiligen nationalen
Gesetzgeber unterschiedliche Kontrollme-
thoden ab. Zudem gibt es einen Wirrwarr
bei der Frage, wem welcher Status von Amts
wegen zusteht. Beispiel Deutschland: Hier
gibt es laut Definition des Luftfahrt-Bun-
desamtes (LBA) neben dem Reglementier-
ten Beauftragten und dem Bekannten Ver-
sender auch den Geschéftlichen Versender.
Letzterer darf seine Cargo-Pakete aber nur
in Vollfrachtern befordern lassen, die Un-
terflurkammern der Passagierflugzeuge
sind fir seine Sendungen tabu. Anders auf
der britischen Insel: Bewirbt sich ein ort-

licher Exporteur um den Status des Ge-

schiftlichen Versenders, hat er Pech. Die-
ser ist hier nicht zugelassen.
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Dafiir ist auf der britischen Insel - im Un-
terschied zu Deutschland - das so genannte
RAS-Cargo-Verfahren erlaubt. Damit wird
eine Kontrollmethode bezeichnet, bei der
speziell trainierte Sptirhunde eine zuvor in-
nerhalb geschlossener Luftfracht-LKW ge-
zogene Luftprobe vor die Nase gehalten
bekommen, um mdgliche Sprengstoff-Mo-
lekiile zu erschniiffeln. Schlagen die Hunde
nichtan, gilt die komplette Ladung als sicher
- und umgekehrt.

Das Spezielle an dieser Mafinahme: Die
Tiere bewegen sich in einem weitgehend
keimfreien Raum und kommen mit den
Sendungen physisch nicht in Kontakt.
Laut Angaben privater Dienstleister, die
das RAS-Cargo-Verfahren anbieten,
kénnten mit dieser Erkennungsmethode
die kompletten Ladungen von 40 LKW
innerhalb von nur einer Stunde kontrol-

BEKANNTER VERSENDER

Stichtagist 29. April 2013

Wer bis 29. April 2013 nicht vom Luftfahrt-
Bundesamt als, Bekannter Versender” lizen-
siert ist, dessen Luftfracht-Sendungen gelten
ab demTag offiziell als, unsicher”. Sprich: Luft-
frachtsendungen dieser Unternehmen miis-
sen vor Verladung in ein Flugzeug von Spedi-
teuren oder Bodenabfertigern gerdntgt oder
anderweitig kontrolliert werden, um den Sta-
tus,sichere Fracht” zu erlangen. s

Wird in den einzelnen EU-Staa-
ten in punkto Luftfrachtsicher-
heit tatsachlich mit zweierlei
MaB gemessen? Was die deut-
sche Luftfrachtbranche dazu
sagt, zeigte die Security-Konfe-
renz des Aircargo Clubs
Deutschland in Frankfurt/Main.

liert werden. Der vor Ort zustindige Reg-
lementierte Beauftragte bestatigt dann mit
seiner Unterschrift, dass die gesamte Sen-
dung den Status sichere Fracht hat.
Schnell, unkompliziert, kostengiinstig und
hoch effizient, so lauten die Urteile iiber
diese Priiffmethode per Schniiffelhund.
Auch in Frankreich ist diese Methode zu-
gelassen. Das Ergebnis: In beiden Lan-
dern, in denen RAS-Cargo zur Tagespraxis
gehort, wurden inzwischen iiber 100.000
LKW auf diese Weise kontrolliert und
deren Zuladungen fiir sicher erklért. Eine
Menge, die rund 1,5 Millionen metrischen
Tonnen an Luftfracht entspricht.

In einer Fallanalyse wurde nun untersucht,
ob deutsche Versender und Verlader
davon profitieren konnten. Das Ergebnis
ist positiv. In dem Papier wird laut Fra-
port-Vertriebsleiter Winfried Hartmann
vorgeschlagen, in Frankfurt ankommende
und offiziell unsichere Fracht als Sammel-
gut per LKW nach Lauterbourg zu fahren,
diese dort mittels der RAS-Cargo-Metho-
de in sichere Sendungen umzuwandeln
und wieder retour nach Frankfurt zum
sofortigen Abflug zu bringen. Hartmann
wortlich: ,Das ist in gut drei Stunden be-
wiltigbar®. Denn Lauterbourg liege direkt
hinter der deutsch-franzosischen Grenze
bei Karlsruhe. Dort existiert ein grofies
Gewerbegebiet mit Hallenkomplexen, die
sich flir den Einsatz der Spiirhunde bau-
lich bestens eignen.

Ein nur auf den ersten Blick bizarres Kon-
zept, bei néherer Betrachtung aber eine
iberlegenswerte Option fiir die hiesige
Cargobranche. Das ,,Projekt Lauterbourg®
wiire nur die konsequente Inanspruchnah-
me von Kontrollméglichkeiten, die in
Frankreich Standard sind. Allerdings
funktioniert diese Methode nicht bei Spe-
zialfrachten, die in luftundurchldssigen



