CARGO / LOGISTIK

Die vorhandene Infrastruktur in

PARADIES FUR LOGISTIKER

FLUGHAFEN SEOUL INCHEON

Die stdkoreanische Luftfahrt-Drehscheibe bietet alles, was sich
Logistiker und Cargofluglinien wiinschen.

ieser Standort ist fiir unsere Bran-

che ein richtiger Traum.“ Klare An-

sage von Toralf Sonntag, dem Leiter

des Luftfracht-Bodenabfertigers
Swissport Korea Ltd. Vorstandschef

Karl Ulrich Garnadt von der Lufthansa Car-
go kleidete seine Gefiihle in die Worte: ,Wir
beneiden Sie!“ Gerichtet waren diese an die
Adresse von Young Kun Lee. Er ist der Ge-
schiftsfithrer des vor den Toren der siidkore-
anischen Landeshauptstadt Seoul gelegenen
Airports Incheon. Dort prisentierte Lee sei-
nen kiirzlich aus Europa angereisten Gasten
zunichst die Ist- und danach die Sollsituation
an seinem Lufthafen. Was die derzeitige Lage
angeht: Es wurden im abgelaufenen Jahr 35
Millionen Passagiere gezihlt; der Luftfracht-
umschlag lag bei 2,54 Millionen Tonnen.
Damit ist der Platz beim Aufkommen von
Expressgiitern, allgemeiner Luftfracht und
Luftpost nach Hongkong, Memphis und
Schanghai der viertgrofite Flughafen weltweit.
Das liegt nicht zuletzt an einer exzellenten
Infrastruktur, zukunftsweisenden politischen
und betriebswirtschaftlichen Weichenstel-

Karl Ulrich Garnadt von LH Cargo (links) und
Incheon-Flughafenchef Young Kun Lee.
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lungen sowie raumlichen Erweiterungsmog-
lichkeiten. So existieren neben dem zentralen
Fluggastgebaude ein grofler Cargokomplex
sowie ein benachbarter Logistikpark. Der
Platz verfiigt tiber drei Start- und Lande-
bahnen, die Parallelverkehr erlauben. Eine
Schnellzugtrasse vernetzt Incheon mit allen
grofleren Stadten des Landes und ermdglicht
multimodale Verkehre. Dafiir sorgt auch der
angrenzende Hafen, tiber den eine Vielzahl
von kombinierten See-/Luftgiitern laufen,
die aus China via Gelbes Meer per Bargen in
Incheon angelandet und von dort abgeflogen
werden. Nachtflugbegrenzungen gibt es nicht.
Im Gegenteil: Fluglinien, die ihre Start- oder
Landefenster von Tages- auf Nachtzeiten ver-
legen, erhalten fiir die Dauer von drei Jahren
einen Nachlass von 25 Prozent bei den Lan-
degebiihren. ,,Damit wollen wir den Verkehr
zeitlich entzerren, um unseren Flughafen
moglichst gleichmifig tiber 24 Stunden aus-
zulasten®, begriindet Manager Lee den finan-
ziellen Koder an seine Kunden.

Eine Kalkulation, die aufzugehen scheint.
Auf umgerechnet 308 Millionen Euro belief
sich 2011 nach Angaben von Airportchef Lee
der Reingewinn. Eine beachtliche Marge an-
gesichts des Gesamtumsatzes von einer Milli-
arde Euro. Wichtigster Umsatzbringer ist das
Einzelhandelsgeschift, das 65 Prozent zu den
Erlosen beisteuert. Mit diesen Einnahmen
werden andere Sektoren quersubventioniert,
so auch die Fracht- und Logistikanlagen.

Dabei reicht die vorhandene Bodeninfra-
struktur vollig, um das heutige Passagier- und
Cargoautkommen zu bewiltigen. Moglich
wire mit den existierenden Anlagen sogar der
jahrliche Umschlag von bis zu fiinf Millionen
Tonnen Luftfracht.

Doch in Sudkorea ticken diesbeziiglich
die Uhren voéllig anders als in Europa. Dort
plant man langfristig und pro-aktiv, um der
realen Entwicklung immer einen Schritt vo-
raus zu sein. In Europa hingegen dominiert
in der Verkehrspolitik das ,,Ex-post-Prinzip™:
Die Infrastruktur wird zumeist erst dann
erweitert, wenn regelméflige Staus partiel-
le Korrekturen erzwingen. Dies gilt fir den
Straflen-, Bahn- und Luftverkehr gleicher-
maflen. Marktanalyst Dirk Steiger von der
deutschen Aviainform GmbH bringt es auf
den Punkt: ,, Incheon liegt erkennbar im Mor-
gen; wer von dort nach Frankfurt, Rom oder
London Heathrow fliegt, landet im Gestern.“

Neben dem ,,Morgen“ nimmt bereits das
,Ubermorgen* Gestalt an, zumindest auf
dem ReifSbrett der koreanischen Betreiber-
gesellschaft. Dort eingezeichnet ist eine vier-
te Start- und Landebahn, die 2017 ans Netz
gehen soll. Ein weiterer 1,4 km* umfassen-
der Logistikpark ist auf dem Ausbauplan zu
sehen, ebenso ein zweites Cargoterminal.
»Unser eindeutiges Ziel ist es, Incheon zur
zentralen nordostasiatischen Luftverkehrs-
drehscheibe sowohl fiir Passagiere als auch
Frachtsendungen zu entwickeln®, verkiindet
Flughafenchef Lee. Fiir laufende Sendungs-
strome sorgen vor allem die groflen Chae-
bols, also stidkoreanische Konglomerate wie
etwa Samsung, LG, Hyundai oder Daewoo.
Die aber schwichelten im abgelaufenen Jahr,
weshalb vor allem der Export elektronischer
Guter stark riicklaufig war. ,,Ab der zweiten
Halfte 2012 rechnen wir aber mit einer deut-
lichen Steigerung der internationalen Nach-
frage®, glaubt Jaehoon Bae, Chef von Stidko-
reas grofitem Spediteur Pantos Logistics. Ein
lang anhaltendes und steiles Wachstum der
Sendungsmengen ist auch erforderlich, um
die ambitionierten Ziele Incheons zu errei-
chen. Diese sehen den jihrlichen Umschlag |
von 7,5 Millionen Tonnen Luftfracht im
kommenden Jahrzehnt vor. ‘
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